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Vorwort

Liebe Biirgerinnen und Biirger der Neuen Stadt,

als die Neue Stadt in den 70er Jahren gebaut wurde, war der Name
gleichzeitig Programm.

Weil Wohnraum dringend gebraucht wurde, sollten die zunichst
fur die Bediirfnisse der Besatzungsstreitkrifte bebauten Bereiche
ergdanzt und zu einem neuen Wohngebiet fiir die gesamte Stadt ent-
wickelt werden. Neu, nicht nur im Sinne neuer Gebidude, sondern
auch eines zeitgemilen, modernen Stidtebaus.

So entstand ein Lebensraum mit eigenstindigem Charakter und
qualitatsvollen Strukturen, besonders geprigt durch die einheitliche
Gestaltung der Bebauung und die GroRziigigkeit der Strallenrdume
und Griinflachen.

In den vergangenen 30 Jahren wurde die Neue Stadt ein lebendiger
Teil Kempens, ein Zuhause fiir tiber 8.000 Biirgerinnen und Biirger
unserer Stadt.

Die Mischung der unterschiedlichen Wohnformen, die gute Infra-
struktur mit Schule und Nahversorgungsbereichen sowie die scho-
nen Grinflichen bewdahrten sich in diesen 30 Jahren als tragende
Grundpfeiler dieses Stadtviertels.

Gleichzeitig veranderten im Laufe der Zeit Bereiche ihr Gesicht,
Ausstattungen und Baustrukturen kamen in die Jahre, Nutzerwin-
sche wandelten sich. Mit der schrittweisen Veranderung der Situati-
on entwickelten sich naturgemidR auch geinderte Anforderungen
und Auffassungen, besonders im Hinblick auf die Regelung des
Verkehrs, den Parkraumbedarf, die Gestaltung des StraRenraums und
die offentlichen Platze.

Um dieser Entwicklung Rechnung zu tragen, hat der Rat der Stadt
die Verwaltung beauftragt, bestehende Problempunkte zu unter-
suchen und Vorschlige zu ihrer Losung zu entwickeln.

Diese Broschiire mochte Sie tiber die Arbeitsergebnisse informieren,
Anregungen geben fir individuelle Aktivitaten und fir eine ausfihr-
liche Diskussion tiber sinnvolle und wiinschenswerte Verbesserungs-
malnahmen.

Das Ergebnis dieser Diskussion soll die Grundlage fiir die Ent-
scheidung bilden, welche Vorschlige berticksichtigt und schrittwei-
se umgesetzt werden sollen.

In diesem Sinne hoffe ich, dass die Lektiire Ihr Interesse findet und
Anstols gibt fiir eine lebendige Diskussion sowie fiir weitere Anre-
gungen und Ideen aus der Biirgerschaft, damit auf dieser Basis die
Grundlagen fir die Weiterentwicklung der Lebensqualitit in IThrem
Stadtteil geschaffen werden kénnen.

et L

Karl Hensel
Blrgermeister




%;?&_usgangssituatioh, Planungsanlass

Die Entwicklung der Siedlung ,Neue Stadt” begann in den spdten
60er Jahren und wurde durch Wohnraummangel ausgelost. Ange-
strebt war eine deutliche Steigerung der Einwohnerzahl Kempens.

Aufgrund einer durchgefiihrten Sanierung der Altstadt, mit der
1968 begonnen wurde, konnte eine funktionsfahige Innenstadt, die
den Anforderungen der Gegenwart gerecht wird entwickelt werden.

Parallel zu der beginnenden Durchfiihrung der Sanierungsmals-
nahmen wurde die Griindung der ,Neuen Stadt” beschlossen. Es war
zunichst vorgesehen, Wohnraum fur Stationierungsstreitkrafte der
NATO bereit-zustellen.

Die Stadt Kempen fiihrte einen ldeenwettbewerb durch, um ein
optimales stidtebauliches Ergebnis zu erzielen. Unter Beratung mit
dem Regierungsprasidium sowie dem Landesstrallenbauamt wurde
der Entwurf von Herrn Dipl.-Ing. Hebestreit als Grundlage fur die
Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 6 im Jahre 1964 ausgewahlt.
Ziel war die Griindung einer qualitatsvollen Siedlungsstruktur mit
einheitlichem stidtebaulichem Erscheinungsbild.

Folgende Merkmale fanden besondere Berticksichtigung:

* Vermeidung jeglichen Durchgangsverkehrs durch die Wohnberei-
che und Aufteilung des Ziel- und Quellverkehrs.

o Straffe Gliederung der Baukorper unter Verwendung 2-geschossi-
ger Reihenhausbauten fuir Eigenheime, 4-geschossiger Bauzeilen
fir Mietwoh-nungen und 8-geschossiger Hauser als Dominanten
am Griinzug, der als Fulligangerbereich die Wohngebiete verbin-
det.

¢ Hohendifferenzierung der Baukorper, Anordnung von Sammel-
garagen an den Eingangsstellen des Verkehrs, funktionelle Einord-
nung von Schulen, Festhalle und Ladengeschaften.

Einleitung

Die Entwicklung der
,Neuen Stadt”

Besondere Merkmale



Einleitung

Siedlung von hoher
Qualitat

Defizite

Zielsetzung

Handlungsfelder

Handlungsfelder und Ziele

Im Jahre 1969 wurde der bestehende Bebauungsplan Nr.6 um ca. 240
Wohneinheiten erweitert und zum Bebauungsplan 6a umgewidmet.

1969 wurden die Bebauungsplane 21, 22 und 23 in Zusammenar-
beit mit den Gemeinden St. Hubert und Schmalbroich aufgestellt
und erweitern den Bereich nach Norden.

Insgesamt besitzt die Neue Stadt eine fiir Siedlungen dieser Art hohe
stadtebauliche Qualitit. Dies ist zum einen durch die homogene Ar-
chitektur begriindet, durch die es ermoglicht wurde, unterschiedliche
Haus- und Wohnformen gestalterisch zusammenzufiihren. Zum an-
deren ist die Bebauung eingebettet in eine hochwertige Griinstruktur.

Wie die Ergebnisse einer Voruntersuchung, sowie sonstige augen-
scheinliche Priifungen ergeben, zeigen sich heute in der Neuen Stadt
spezifische Defizite funktionaler sowie gestalterischer Art:

e Durch die enorme Zunahme des flieRenden und ruhenden Ver-
kehrs seit der Planung und Umsetzung der Siedlung ,,Neue Stadt”
bestehen Parkraum- und Verkehrssicherheitsprobleme.

* Die Gestaltung offentlicher Straen und Platze sowie von Griin-
und Freiflichen und deren Aufenthalts- und Nutzungsqualititen
sind verbesserungswiirdig.

e Es besteht Nachfrage nach baulichen Veranderungen, insbesonde-
re nach Erweiterung vorhandener Gebaude.

e der Concordienplatz ist als zentraler Quartiersplatz zu schwach
ausgeprdgt und weist gestalterische und funktionale Mangel auf.

Die inhaltlichen Ziele sind:

* funktionale und gestalterische Verbesserungen im offentlichen
Stralenraum

e Starkung der Aufenthaltsqualitidt im Bereich der 6ffentlichen und
privaten Griin- und Freiflichen

¢ Schutz vorhandener Qualititen und Weiterentwicklung des Sied-
lungsbildes

¢ Prifung von Erweiterungs- und Verdnderungsmaoglichkeiten der
Bebauung.

¢ Zentrumsbildung am Concordienplatz und Starkung der Identitit
der Neuen Stadt

Um diese Ziele zu erreichen sind Vorschlige fiir die folgenden
Handlungsfelder erarbeitet worden:

¢ Ruhender Verkehr — Stellplitze

e Verkehrsberuhigungsmalnahmen

e Strallenraum- und Platzgestaltung

e Gestaltung von Griin- und Freiflichen

e bauliche Veranderungen/Nachverdichtung
e Gestaltung Concordienplatz




“Handlungsfelder und Ziele

Seit der Planung und Bebauung der Neuen Stadt kam es zu einer
enormen Zunahme des flielfenden und ruhenden Verkehrs, die in
diesem Umfang nicht vorhergesehen wurde. So sieht die Stellplatz-
bemessung im Geltungsbereich des Bebauungsplanes 6a fir Eigen-
heime einen Schliissel von 1 Stellplatz pro Wohneinheit, und fur
Mietwohnungen lediglich 0,5 Stellpldtze pro Wohneinheit vor. Der
tatsichliche Bedarf liegt heute jedoch bei ca. 1,5 bis 2 Stellplitzen
pro Wohneinheit. Es besteht ein hoher Parkdruck auf die Wohn-
stralRen, die ihre Funktion so nur eingeschrankt erfiillen kénnen.

Anzustreben ware:
e zusitzliche Parkangebote zu schaffen
¢ den ruhenden Verkehr im éffentlichen Strakenraum zu ordnen
¢ Die Stellplidtze verstarkt den Grundstiicken zuzuordnen

Die Vorschldge fiir den ruhenden Verkehr setzen hier an:
e Schaffung von Einzelstellpldtzen auf Privatgrundstiicken
e Errichtung von Gemeinschaftscarports
* Anlage offener Stellplatzanlagen im Bereich der Sammelgaragen

e Gliederung und Gestaltung der Parkflichen im offentlichen
Strallenraum

Die Anlagen fir den flieBenden Kfz-Verkehr sind sowohl in den
uberortlichen, das Gebiet tangierenden StralRen, als auch in den
gebietsinternen Wohn- und Sammelstralen sehr breit und zu
groRziigig gestaltet. Besonders im nordlichen Siedlungsteil werden
wegen der oft zurtickliegenden oder niedrigen Gebiude keine deut-
lichen Raumkanten gebildet. Dies verfiihrt zu hohen Fahrgeschwin-
digkeiten, die die Verkehrssicherheit fiir Fulginger und Radfahrer
beeintrachtigt. Vorhandene verkehrsberuhigende MalRnahmen sind
teilweise problematisch (zu steile Schwellen). Auch die Einmiindun-
gen von drei der vier ZugangsstralRen in die Neue Stadt sind iiber-
dimensioniert. Hier besteht ein relativ hohes Verkehrsaufkommen
mit hohen Fahrgeschwindigkeiten.

Anzustreben wiren:

* Verbesserungen der raumlichen Qualitat und Proportionierung der
StraBenverkehrsflichen

¢ cine hohere Verkehrssicherheit

Die Vorschlige fiir den flieBenden Verkehr setzen hier an mit:

e dem Ersetzen der vorhandenen Fahrbahnschwellen durch Fahr-
bahnverschwenkungen und -einengungen

* der Umgestaltung der Profile tiberbreiter Stralen
* Baumpflanzungen im StralRenraum
* der Umgestaltung der zu sanierenden Park- und Wendeanlagen

* dem Ruickbau der Einmiindungen auf die umliegenden Hauptver-
kehrsstrallen

PR

Einleitung

Ruhender Verkehr

FlieRender Verkehr



Einleitung

Griin- und Freiflichen

Bauliche
Veranderungen/
Nachverdichtung

Handlungsfelder und Ziele

Im 6ffentlichen Raum zeigen sich unterschiedliche Qualitaten und
Problemschwerpunkte. In der nordlichen Neuen Stadt iberwiegt
eine deutliche Trennung zwischen privaten und o6ffentlichen Frei-
flachen, es gibt viele intensiv nutzbare Garten.

Im stdlichen Teil sind 6ffentliche und private Griinflaichen gut mit-
einander vernetzt. Das stidtebauliche Konzept sah in weiten Teilen
eine Gestaltung der Grinflachen als regelmalig gemahte Wiesen
oder Rasen vor, der den Bewohnern insgesamt als gemeinschaftli-
ches Griin zuganglich ist. Die Qualitat dieser offentlichen Griin-
flachen liegt vor allem in ihrer dsthetischen Wirkung in Verbindung
mit den frei in der Fliche stehenden Geschosswohnungsbauten.

Anzustreben waren:
e der Erhalt und die Starkung der offenen Griinbeziehungen
¢ eine Starkung des Angebotes fiir Kinder und Jugendliche
e eine Verbesserung der sozialen Kontrolle der 6ffentlichen Raume

Die Vorschldge fiir die Gestaltung von Griin- und Freiflichen
setzen hier an mit:

* der Weiterentwicklung der Griinanlage an der Nordumgehung,
dem sog. ,Biirgerwaldchen”

e der Schaffung / Verbesserung von Sichtbeziehungen durch
Freischneiden wichtiger Blickachsen

* der Neugestaltung und teilweisen Verlagerung von Spielplédtzen
* der Verbreiterung der Hauptwegeverbindung im zentralen Griinzug

Die neue Stadt ist prinzipiell abschlieRend bebaut. Fiir Nachver-
dichtungen in groRerem Umfang sind keine geeigneten Flachen vor-
handen. Einzelne Gebaude konnten jedoch baulich erweitert wer-
den, hier besteht eine entsprechende Nachfrage seitens der Hausei-
gentimer.

Anzustreben wire:

* eine fiir das Siedlungsbild vertragliche Gestaltung bei baulichen Er-
weiterungen

Die Vorschlige fiir bauliche Erweiterungen setzen hier an mit:

e der Zulassung von baulichen Erweiterungen (Dachgauben) in ge-
ordneter Form in mehreren geeigneten Teilbereichen des Gesamt-
gebietes.

e der Er6ffnung der Moglichkeit einer Neubebauung am nordlichen
Siedlungsrand (Verlagerung des Bolzplatzes Thomas-Mann-5Str.)

¢ der moglichen Erweiterung von Gebaduden in der Thomas-Mann-Str.




éif-landlungsfelder und Ziele

Der Concordienplatz stellt das eigentliche Zentrum der Neuen
Stadt dar. Hier kommt es vor allem darauf an, seine zentrumsrele-
vanten Qualititen in funktionaler und gestalterischer Hinsicht zu
starken.

Anzustreben wiren:
e eine stirkere raumliche Fassung des Platzes
¢ eine Gliederung und Zonung der undifferenzierten Flache

e eine Reduzierung der im Vergleich zur Randbebauung zu grollen
Platzflache

e eine Starkung der Aufenthalts- und Identifikationsfunktion
* eine verbesserte Anbindung des Concordienplatzes an den Griinzug

Die Vorschldge fiir eine Umgestaltung des Concordienplatzes
setzen hier an mit:

* dem Vorschlag einer Aufstockung bzw. einer einheitlichen, optisch
erhohten Fassadengestaltung der westlichen Platzrandbebauung

e einer Fassung und Reduzierung der freien Flichen durch raum-
wirksame bauliche Elemente (Pergola, Hecken, zusitzliche Baum-
pflanzungen)

e der Anordnung zusétzlicher Sitzgelegenheiten an geeigneten,
attraktiven Stellen

e der Anregung zur Schaffung von Aullengastronomie

e der Anlage einer Spielfliche als Ubergang und Anbindung zum
Griinzug

Einleitung

Umgestaltung
Concordienplatz



Ruhender Verkehr, Stellplitze

Situation

M I
B-Plan 21, 22, 23 4
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* Kapazitit der GroRgaragen zu gering, da urspriinglich teilweise nur
0,5 Stellplitze pro Wohneinheit vorgesehen wurden.

e geringe Akzeptanz der Grolgaragen, Abstand zur Wohnung zu
grol’

e zusatzlich Mehrbedarf durch Besucherparken

* hoher Parkdruck in den Strallen, ,wildes” Parken im offentlichen
Raum

* teilweise bereits erfolgte Anlage von Einzelstellpldtzen auf Privat-
grundstiicken

* Ausweisung neuer Flachen fir Stellplitze und Garagen
* Entlastung der StraBen vom ruhenden Verkehr
o Stellplédtzen in der Nahe der Wohnungen

10

Nordlicher Teil:

¢ Stellplatzmangel im Bereich
der Geschosswohnungsbauten

e StralSen bieten hier noch Auf-
fangpotential

* Anlage von privaten Stellplat-
zen auf Privatgrundstiicken
zulassig.

Siidlicher Teil:

e Wohnungen sind zentralen
Gemeinschaftsgaragen zuge-
ordnet (vier Teilgebiete)

e Verkehr sollte an diesen Punk-
ten abgefangen werden

e Stellplatze auf Privatgrund-
sticken sind nicht zulassig

Defizite

Zielsetzung
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Vorschldge: Gestaltung der Stellplitze: Gestaltung der Stellplitze:
e Errichtung von Einzelstellpldtzen auf Privat- * Grundsitzlich nur offene, nicht Gberdachte Lo-
grundstiicken im Bereich des Bebauungsplans sungen.
6a zulassen. e Carports und Garagen sind an einzelnen Stan-
e Aus stadtgestalterischen Griinden sind mehrere dorten (vor Giebelseiten von Gebiauden) mog-
Stellplitze je Gebaude in den Garten bei Parzel- lich

lenbreiten von ca. 7 m nicht empfehlenswert. * Die Stellflichen sollten mit einem offenfugigen

e Kriterien: ausreichende Tiefe des Vorgartens, Belag versehen werden, eventuell auch Schot-
ausreichende Zufahrtsmoglichkeit terrasen, damit sie sich moglichst gut in die Gar-
e Es ergeben sich insgesamt 151 potentielle Stell- ten einftgen.

platze aus diesem Losungsansatz
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Ruhender Verkehr, Stellplitze

Stellplatze durch Anlage von Gemeinschaftscarports

Vorschldge:

* Schaffung von offenen Stellplatzflichen oder
Carports auf den Grundsticken des Ge-
schoBwohnungsbaus

* Gemeinschaftscarports nur fiir fest vergebene
Stellplatze (Vermeidung von ,Parkplatzsuchver-
kehr” in Wohnungsnihe)

* Beim Ausbau ist auf Baumbestand in der Ort-
lichkeit Riicksicht zu nehmen, die Carports sind
wieder einzugriinen.

12

* Aus stadtgestalterischen (Vermeidung von lang-
weiligen ,Garagenfassaden”) und funktionalen
Grinden (hdufigeres Ein- und Aussteigen und
damit verbundene lingere Zu- und Abfahrtszei-
ten) keine mit Toren verschlieRbare Garagen
sondern offene Carports

e Carports sollen zu den privaten Griinflichen hin
aus Schallschutzgriinden geschlossen ausgebil-
det sein.

Insgesamt ergeben sich 213 maogliche Stellplitze

aus diesem Losungsansatz




Ruhender Verkehr, Stellplitze

Herstellung offener Stellplatzanlagen im Bereich der GrofRgaragen
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Vorschlage:

* Erweiterung der an den Siedlungseingdngen vor- 2. Nansenstrale: Nutzung der Freiflache stdlich
handenen Sammelgaragen durch offene Stell- der Gemeinschaftsgarage
platzanlagen

Standorte: Begriindung:
1. Dunantstrale: Umnutzung der Spielplatz- o Hghere Akzeptanz und Sicherheit der offenen
ﬂéche, Veflagerung deS Spie|p|atzes an den Gl’i]n— und kostenfrei ZU nu[zenden Fla‘chen
zug als Erganzung des Spielplatzes am Kinder-

e Schaffung von zusétzlichen 128 Stellplitzen

e Starkung des Griinzuges durch Konzentration
der Spielflichen in diesem Bereich

garten
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Ruhender Verkehr, Stellplatze

14

Zusammenfassung

e Urspriinglich wurde bei der Bemessung von Stellpldtzen im siidlichen Teil der Neuen
Stadt (Bebauungsplan 6a) teilweise von nur 0,5 Stellplitzen pro Wohneinheit aus-
gegangen. Der heutige Bedarf liegt jedoch bei 1 bis 1,5 Stellpldatzen pro Wohneinheit.

e Die privaten Stellplitze wurden in GrolRgaragen an den Siedlungseingdngen nach-
gewiesen, um die Neue Stadt vom Autoverkehr zu entlasten. Die Akzeptanz der vor-
handenen Grolgaragen ist bereits heute nicht gut; die Garagen werden oft nicht be-
nutzt. Deshalb werden hier offene Stellplatzanlagen als Erweiterung vorgeschlagen.
Neben den privaten Stellplitzen stehen im 6ffentlichen Raum 288 Parkplatze zur
Verfiigung, welche fiir Besucher und erhohten Mehrbedarf einzelner Wohneinheiten
vorgesehen sind. Es ergibt sich also Defizit, das durch die vorgeschlagenen Mafinah-
men reduziert werden kann.

e Um Stellplitze auf Privatgrundstiicken zuzulassen ist eine Anderung des Bebauungs-
planes erforderlich.

* Fiir eine Realisierung der Gemeinschaftscarports gilt es, das Interesse der jeweiligen
Grundstiickseigentiimer zu wecken.

* Die vorgeschlagenen Losungen sind unabhidngig voneinander realisierbar.

Vorschlag:

e Anderung des Bebauungsplanes 6a, Zulassung von Stellplitzen auf Privatgrund-
stiicken.

» Regelung der Ausgestaltung in einer Gestaltungssatzung




FlieRender Verkehr

e das vorhandene StralRennetz innerhalb der ,Neuen Stadt” ist prin-
zipiell funktionsfahig

* es gibt keinen stérenden Durchgangsverkehr, dies liegt auch an der
Sperrung in der Soderblomstrafie

e die funktionale Trennung des Ful3- und Radwegenetzes vom Kfz-
Verkehr ist glinstig

* in einigen Stralen sind verkehrsberuhigende MaBBnahmen in Form
von Aufpflasterungen vorhanden

e die einzelnen Stralen sind in unterschiedlicher Qualitét sanie-
rungsbeduirftig.

¢ die vorhandene Erschliefungsstruktur ist in weiten Teilen tber-
dimensioniert (Fahrbahnbreiten von siedlungsinternen Strallen ent-
sprechen oft denen von Hauptverkehrsstralen)

e die StraRenflichen weisen aufgrund ihrer groken Breite einen
hohen Versiegelungsgrad auf

e StraRenrdume wirken daher teilweise ungestaltet und ,steinern”
e teilweise sind zu hohe Fahrgeschwindigkeiten moglich

¢ dadurch Beeintriachtigung der Verkehrssicherheit, vor allem fiir
FuBganger und Radfahrer

¢ die Ausbildung der vorhandenen Aufpflasterungen im Strallenraum
ist problematisch

e die Einmiindungstrichter der Zufahrten in die ,Neue Stadt” sind
teilweise zu groB, es sind zu hohe Fahrgeschwindigkeiten moglich.

e vertragliche Verkehrsberuhigung herstellen

* Anpassung der Stralengestaltung an zulédssige Geschwindigkeiten
¢ hohe Verkehrssicherheit, auch fiir FuBR- und Radverkehr erreichen
* Verbesserung der Zufahrten fiir Rettungs- und Entsorgungsfahrzeuge

¢ Optimierung des Parkplatzangebotes auf 6ffentlichen Verkehrs-
flachen bei gleichzeitiger punktueller oder flachiger Sanierung von
StralBen, Kanalen und Versorgungsleitungen

e funktionale und gestalterische Verbesserung des Stralenraums
e Starkung der Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum

Infrastruktur, Verkehr

Situation

Defizite

Zielsetzungen

15



Infrastruktur, Verkehr

StrafBenzustand Neue Stadt — Bestandsaufnahme
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. mittelfristiger Sanierungsbedarf

O langfristiger Sanierungsbedarf
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« Die Ubersichtskarte zeigt den mittel- und lang-
fristigen Sanierungsbedarf der StraRen in der
Neuen Stadt.

e erfalSt sind Zustinde der StralRenoberflachen
sowie der Sanierungsbedarf an Ver- und Entsor-
gungsleitungen

e der Sanierungsbedarf in den einzelnen Stralen
ist unterschiedlich stark ausgepragt
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Infrastruktur, Verkehr

MaRnahmen-Ubersicht

Eooa

Riickbau der
Einmiindungs-
trichter an den
Zugangen zur
Neuen Stadt
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Verkehrsberuhigung: Bixgene Aufpflasterungen
Aufpflasterungen durch g im Kreuzungsbereich
Fahrbahneinengungen beibehalten
ersetzen 8 ve 8 c A
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im Straffenraum
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Verlegung
Durchfahrtsperre
Soderblomstrale

Umgestaltung
Siedlungseingang
Soderblomstr.

Umgestaltung
von
Wendeanlagen

o
]
g
Ch |
5N g9° T
LN b 0B 507 Einrichtung
s "2"'"""—'— Querungshilfe

MaBnahmen
e Entfernung zu hoher Fahrbahnschwellen

e Verkehrsberuhigung durch Fahrbahneinengun-
gen und — verschwenkungen (,Baumtore”)

e gezielte Baumpflanzungen an gestalterisch sinn-
vollen Stellen

* teilweise Umgestaltung von Park- und Wende-
anlagen

¢ Riickbau und Gestaltung der Einfahrten in die
Neue Stadt

¢ Evtl. Verlagerung der Durchfahrtsperre Soder-
blomstralRe, sofern Akzeptanz der gednderten
Erreichbarkeit von Garagen erlangt werden kann

¢ Einrichtung einer Querungshilfe im stdl. Teil der
Straelener StralSe

Begriindung:

* durch den Ersatz der Aufpflasterungen in den
StralRen in Form von begriinten Fahrbahnveren-
gungen kann eine vertragliche Verkehrsberuhi-
gung erreicht werden

* durch Neuordnung einiger Park- und Wendean-
lagen wird geordnetes Parken gewdhrleistet und
zusatzlicher Parkraum geschaffen.

e der Strallenraum wird durch Griin gestalterisch
aufgewertet und gegliedert

* ein Riickbau der Zufahrten der Neuen Stadt fuihrt
zu geringeren Fahrgeschwindigkeiten und damit
zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit

* die Hauptwegeverbindung im Griinzug wird ge-
starkt

* die Schulwegesituation wird sicherer, der Uber-
gang an der Straelener Stralle geschiitzt

17



Infrastruktur, Verkehr

StraBenraumgestaltung am Beispiel Otto-Hahn-Str.:

Situation:
e die bestehenden ,Pflasterkissen” sind teilweise
zu steil

* hoher Grad an Flichenversiegelung

s teilweise ungestalteter, (berdimensionierte
Stralenraum

e ungegliederte Parkbuchten

Ziele:

e funktionale Verbesserung der verkehrsberuhi
genden Mafinahmen

e Flachenentsiegelung

e Gestaltung des Strallenraums

MaRnahmen/Instrumente:

e Ersetzen der bestehenden Pflasterkissen durcl
begriinte Fahrbahnverengungen (,Baumtore”)

e Gliederung der Parkbuchten durch Baumgriin

* Gestaltung und optische Reduzierung de
StraBenraums durch Baumpflanzungen

Gunzug

Euiues U

S90u5

Parkbuchten werden
durch Biume gegliedert,
der offentliche
Straflenraum gestaltet

Verkehrsberuhigung:
,Baumtore” ersetzen
die Pflasterkissen

letgaiage

18
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Max Flanck- ShaBe

Situation:

e der Zustand der Stralkenoberfliche (s. Strallen-
bewertung) macht mittelfristig flachige Sanie-
rungsmaldinahmen an der Otto-Hahn-Stralle not-
wendig.

e dartiberhinaus stehen hier kurzfristig Kanalsa-
nierungen an

e statt der oben beschriebenen punktuellen Ein-
zelmalnahmen ist daher alternativ auch eine
umfassende Neugestaltung der Otto-Hahn-
Strale in Erwdgung zu ziehen.

Vorschlag:
¢ Entfernung der vorhandenen Pflasterkissen
e versetzte Fihrung der Fahrbahn
e seitliche Parktaschen in 45° Schragaufstellung

¢ Verringerung der Fahrbahnbreite auf 5,00 m-
5,50 m

¢ ,Baumpflanzungen” an den Fahrbahnversitzen

’ > Verringerung der
Fahrbahnbreite
‘ P

seitliche Parktaschen in
45° Schragaufstellung |

A -l
Baumtore an den
Fahrbahnversatzen

LY

Fb 5,00-5,50 m

[

versetzte Fithrung
der Fahrbahn

~
R

Effekt

e Verkehrsberuhigung ohne Schwellen
e insgesamt kostengtinstigerer Ausbau

» verbessertes Angebot an Stellplitzen im Stralen-
raum. Beispiel Otto-Hahn-StraBe im Abschnitt
Mommesenstr. bis Von-Bayer-Str.:

e in Parktaschen vorh.: 36 Stpl.
¢  wildes” Parken im StraRenraum: 15 Stpl.
* insgesamt vorhanden: 51 Stpl.
e Planung: 59 Stpl.
Aussicht

Fur die ebenfalls mittelfristig zu sanierende Von-
Behring-Stralle und die Robert-Koch-Strale kénn-
ten analoge Gestaltungsvorstellungen entwickelt
werden und damit weiterer Parkraum gewonnen
werden.
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Infrastruktur, Verkehr

Gestaltung Park- und Wendeanlagen
wxes SR

Bestand
Wendeanlage
Briandstralle:
35 Stellplatze
vorhanden
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Vorschlag Briandstrale:
geplant: 39 Stellplatze (Bilanz: +4 Stellp.)

Dieser Vorschlage ist auf die Wendeanlage in der
de-Veuster-Stralle tbertragbar. (Bilanz: +6 Stp.)

Bestand Wendean-

36 Stellpl. in Park-
taschen + 26 Stell-
pl. im Stralenraum
vorhanden

L%
CplBs I A

|5,75

[ N

Vorschlag Stresemannstralle:

geplant: 67 Stellplitze (Bilanz + 31 bzw. + 5
Stellplatze bei Berticksichtigung der bisherigen
Parkmaoglichkeiten im StralBenraum)

20

lage Stresemannstr:

Situation

* hoher Bedarf an Stellplatzen im o6ffentlichen
Raum

e wildes” Parken im Bereich der Park- und Wen-
deanlagen

e teilweise Behinderung der FuBginger und
groBerer Fahrzeuge

* Park- und Wendeanlagen teilweise ungestaltet,
hohes Mal an versiegelter Flache

Ziele:
e geordnetes Parken und Befahren ermoglichen
* Behinderungen vermeiden
e Flachen entsiegeln
e gestalterische Verbesserungen herbeiftihren

¢ die technisch notwendigen Funktionen (Abfall-
entsorgung, Feuerwehrzufahrten, Rettungsdien-
ste) missen aufrechterhalten werden kénnen

Maflnahmen:

* Im Zuge der falligen Sanierung der Stralenober-
flachen sind flachige Umbauten nur an einigen
Park- und Wendeanlagen sinnvoll. (Briand-
stralle, de-Veuster-Stralle, Stresemannstrafle)

¢ In der Wendeanlage Stresemannstralle kann
durch Umgruppierung der Parktaschen das teil-
weise storende Parken im Strallenraum vermie-
den und ein Stellplatzgewinn erzielt werden.

*In den Wendeanlagen Rontgenstrale und
Robert-Koch-StraRe ist bei Umgruppierung der
Stellpldtze nur ein geringer Stellplatzgewinn zu
erzielen, hier miite ein Baum entfallen, die
Wendemoglichkeit wiirde sich verschlechtern.

¢ In den Wendeanlagen Hammerskjoldstrale,
NansenstraBe und Graf-Bernadotte-Str. ist
durch Umgruppierung kein Stellplatzgewinn zu
erzielen; der StraRenzustand rechtfertigt hier kei-
nen flichigen Umbau. Hier kann durch punktu-
elle MalRnahmen jedoch eine gestalterische Ver-
besserung erreicht werden:

¢ Gliederung durch Griinstreifen
e Baumpflanzungen
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Gestaltung Siedlungseingang Soderblomstralie

Infrastruktur, Verkehr
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Flichenentsiegelung und j
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Situation:

* Die deerblométra&e bildet an dieser Stelle eine
wichtige Eingangssituation in die Neue Stadt

Defizite:

e keine raumliche Fassung der Soderblomstralie
an ihrer Stdseite

» gestalterische Mingel; (Rickseite SB-Markt, Ga-
ragen)

e ungegliederte Parkflaichen mit hohem Versiege-
lungsgrad

Ziele:

» raumliche Fassung und Gliederung der Soder-
blomstralse

e Flachenentsiegelung

Mafnahmen:

* Pflanzung einer strassenbegleitenden Baumreihe
und Hecke

* Gliederung der Parkplatzfliche durch Griinstrei-
fen mit Baumen

e Ergdnzung der verkehrsberuhigenden Malnah-
men durch Baumpflanzungen im Stralenraum
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Infrastruktur, Verkehr

P

Riickbau der Siedlungseingdnge
Beispiel: Einmiindung der Nansenstral’e in die Straelener StralSe

Baumpflanzungen zur
optischen Verringerung
Su der StraRenbreit

wgﬁ(:;’dﬁ‘n

Einmiindung der Nansenstralse
in die Straelener Stralie

—

| Reduzierung des } TS e Einmiindungsbereich zur besseren
Einmiindungstrichters 3 AR . . ||| CEinsehbarkeit durch KFZ-Verkehr

Beseitigung der ,, Abbiegespur”
durch Entfernen der Verkehrsinsel

Situation: Malnahmen:
e Die Straelener Stralle ist eine wichtige innerort- e deutliche Verengung des Einmindungstrichter
liche Verkehrsverbindung. in die Nansenstralbe zur Verkehrsberuhigung
e Uber die Nansenstrafie erfolgt Anliegerverkehr * Riickbau des Abbiegestreifens in die Nansen
und die Belieferung des Concordienplatzes stralRe
) e Verschwenkung der Radwegefiihrung an di
Defizite: Straelener Strale im Einmiindungsbereich de
e die Abbiegeradien sind zu groR, zu schnelles NansenstralRe zur besseren Einsehbarkeit

Fahren wird ermoglicht

e die Einmiindung ,NansenstralRe” ist als Ein-
gangssituation in die ,Neue Stadt” gestalterisch
unbefriedigend

Ziele:
e Erhohung der Verkehrssicherheit
e gestalterische Verbesserungen
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Straelener Strafie-Querung und Gestaltung

Infrastruktur, Verkehr

— Y
neue, gerad-
linige Wege-
fithrung des
Fuft- und
Radweges
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Querungsh:lfe mit
Verkehrsinsel
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Querungshilfe,
Planung

Die Fuﬁganger- undaRadfahrerbruc ke'uber die
Straelener StarfSe wird oft nicht benutzt

TYYYYY)

Straelener StraBe

Verlagerung des Fufs- und Baumpflanzungen
Radweges aus dem Bereich der und Anlegen von
Bushaltestelle heraus Parktaschen
g |
§ | ./_“‘\ -j——rj._

Situation:

Diese Stelle stellt fiir FuBgianger und Radfahrer
eine wichtige Wegeverbindung zur Innenstadt dar
und ist hoch frequentiert. Als Querungshilfe tiber
die stark befahrene Straelener StralRe besteht eine
FuBgéngerbriicke.

Problemschwerpunkte:

* die FuBgingerbriicke wird von vielen Passanten
nicht angenommen (zu umstandlich, zu steile
Rampenneigungen)

* Radverkehr erfolgt vorwiegend tber Schulpark-
platz, es besteht Konfliktpotential

e alternative Querungshilfen liegen entlang der
stark befahrenen und daher unattraktiven Strae-
lener und Kerkener Stralle.

Zielsetzung:

* Herstellung einer sicheren, ebenerdigen Que-
rungsmoglichkeit fiir FuBganger und Radfahrer

e {ibersichtliche Wegeftihrung

MaRnahmen:

e Riickbau der Straelener Stralke durch Anlegen
von Parktaschen und Einbau eines doppelten
Fahrbahnversatzes zur Verkehrsberuhigung

» ebenerdig Querungshilfe mit Verkehrsinsel und
gef. Bedarfsampel

* neue, direkte Fiihrung des Fuls- und Radweges
entlang der Rampe

23



Infrastruktur, Verkehr

Die MaBnahmen im Uberblick

4
Yeg

Stralle

| Ziel

l

MaRnahmenvorschlag

' Thomas-Mann-Str.

| Verkehrsberuhigung

' Gestaltung und
Gllerung der
I Wendeanlagen

einseitige Fahrbahnverengung durch Pflanzinsel mit
Baum und gegeniiberliegende Baumpflanzung in der
Parktasche

Anlage von Bauminseln mittig in beiden Wendeanlagen

_vo}:Ossietzky—Str.

Gestaltung und
Gliederung der
' Wendeanlage

Herstellung einer mittigen Bauminsel in der
Wendeanlage

einseitige Fahrbahnverengungen an drei Stellen durch
Pflanzinseln mit Baum und gegeniiberliegende
Baumpflanzung in der Parktasche

n-Behring-Str. ‘ Verkehrsberuhigung,
\ Gestaltung des
| Straflenraums
Otto-Hahn-Str. Rickbau des Einmiin-

|
|
|

'Robert-Koch-Str.

GrUnzug_

Paul-Ehrlich-Str.

von-Baeyer-Str.

dungstrichters in die
Straelener Str.
Alternative zu
bestehender
Verkehrsberuhigung
(Pflasterkissen)

Reduzierung E Einmindungstrichter auf 8m-Radius,
Entfernung Abbiegespur und Mittelinsel

Entfernung der Aufpflasterungen, Herstellung von
beidseitigen Fahrbahnverengungen auf 4,75m an

5 Stellen (teilw. mit Baumpflanzung, teilw. an
vorhandenen Bdaumen) alternativ: flichige Umgestaltung
mit Fahrbahnverschwenkungen und seitlichen
Parktaschen in 45° Schragaufstellung.

Beibehaltung Aufpflasterung im Einmiindungsbereich
Straelener StraRe, am Ubergang Griinzug und Kreuzung
Max-Planck-Str.

_G@Itung Grunflache
im Bereich
Tiefgarageneinfahrt

Baumpflanzungen auf GrUanéche?)r_f}efg-a-ral_gé und auf
der Griininsel der Tiefgaragen-Einfahrt

Verbreiterung des
Weges

beidseitige Verbreiterung um je 1 m.
(s. Grunflichen)

Soderblomstrale

Gestaltung/Fassung
der Parktaschen

Baumpflanzungen in den Parktaschen an zwei Stellen

 Gestaltung der
Parktaschen

Baumpflanzungen in den Parktaschen an drei Stellen

| Alternative zu

bestehender
Verkehrsberuhigung
(Pflasterkissen)
Gestaltung des
Siedlungseingangs
Entsiegelung/Gestal-
tung Parkplatz vor
Garagen

Sicherung Querung
Griinzug
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Entfernung der Aufpflasterungen, Herstellung von Fahr- B
bahnverengungen auf 4,75m an 3 Stellen (teilw. mit
Baumpflanzung, teilw. an vorhandenen Biaumen)

Baumpflanzungen in vorhandenen Griinstreifen

Herstellung von Grinstreifen mit Baumpflanzungen

Verlagerung der Durchfahrtsperre an den Griinzug




@.&;’.-*. i

Infrastruktur, Verkehr

DunantstralRe

' Vérkehrs—beruhigung
StraBenraumgliederung

Riickbau des Einmiin-
dungstrichters in die
Straelener Str.

Herstellung von Fahrbahnverengungen auf 4,75m
an 2 Stellen

Reduzierung Einmiindungsstrichter auf 8 m-Radius,
Entfernung Abbiegespur und Mittelinsel

Graf-Bernadotte-Str.

Gestaltung der Park-
und Wendeanlage,
Flichenentsiegelung

| Herstellung eines Griinstreifens und 2 Baumpflanzungen
| zwischen den Parkbuchten der Wendeanlage

Hammarskjoldstr.

‘Gestaltung der Park-

und Wendeanlage,

Flichenentsiegelung

Herstellung eines Griinstreifens und Baumpflanzungen
zwischen den Parkbuchten der Wendeanlage

und Wendeanlage,
Flachenentsiegelung

Nansenstralle Gestaltung der Park- | Herstellung eines Griinstreifens und Baumpflanzungen
und Wendeanlage, zwischen den Parkbuchten der Wendeanlage
Flichenentsiegelung
Erhohung der Herstellung einer Querungshilfe (Zebrastreifen)
Verkehrssicherheit
Rickbau des Reduzierung Einmiindungsstrichter auf 8 m-Radius,
Einmiindungstrichters | Entfernung der Abbiegespur und Mittelinsel
in die Straelener Str.

StresemannstralRe Umbau der Park- Flachige Oberflachensanierung und Umgruppierung der

Stellplatze in der Park- und Wendeanlage

Briandstralle

Umbau der Park-
und Wendeanlage,
Flachenentsiegelung

Flachige Oberflachensanierung und Umgruppierung der
Stellplitze in der Park- und Wendeanlage

De-Veuster-Str.

Gestaltung der Park-
und Wendeanlage,
Flachenentsiegelung

Herstellung einer mittigen Pflanzinsel mit Baum in der
Wendeanlage

Concordienplatz

Verbesserung der
raumlichen Fassung,
Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat,
funktionale u.

gestalterische Zonung,

Flachenentsiegelung

Anlegen einer Spielwiese im nordlichen Bereich
Anlegen einer Aufenthalts- und Ruhezone als
baumumstandene Rasenfldche

Schliefung der baulichen Liicke zwischen Kindergarten
und Kirche

Aufstockung der Ladenzeile auf 2 Geschosse
Alternativ: 2-geschossige Blendarkade

Schaffung eines AuRencafés

Schaffung von Sitzgelegenheiten und Raumabschlul
zur Nansenstralle durch Baumreihe und Hecken

25




Griin- und Freiflachen

Griin- und Freiflichen
Situation:

Es bestehen umfangreiche Grinstrukturen auf
den einzelnen privaten Grundstiicken sowie auf
den privaten Freiflachen.

Allerdings hat der stark entwickelte Bewuchs in-
zwischen zum Teil negative Auswirkungen auf
Sichtbeziehungen, gesamtraumliche Zusammen-
hange und soziale Kontrolle der Parkflachen.

Zwischen dem alteren Siedlungsteil im Stden
und dem neueren Teil im Norden bestehen unter-
schiedliche stadtebauliche Konzepte.

nordlicher Siedlungsteil:

* geprdgt durch eine Mischung aus unterschiedli-
chen Wohnformen: Reihenhiuser, Hofhiuser
und freistehende Einfamilienhduser

* Die privaten Freiflichen sind mehrheitlich zur
offentlichen Seite hin geschlossen und als Gar-
ten individuell nutzbar. (Ausnahme: in der
Nachbarschaft des griinen Weges)

siidlicher Siedlungsteil:

* besonders einheitliche Bebauung und Gestal-
tung der Griinflaichen

» weitgehend offene Wiesen oder Rasenflachen,
offentlich zugédnglich

e isthetische Wirkung in Verbindung mit frei in
der Fliche stehenden Gescholbauten (achtge-
schossige Punkthduser und mehrgeschossige
Riegel)

e die Freiflichen der GeschoBbebauung gehen in
die offentlichen Griinflachen tiber

* es besteht noch ein relativ groRziigiger Gesam-
teindruck
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Die offentlichen Griunflaichen bilden eine
Griinachse, die durch die Mitte der neuen Stadt
verlduft. Hier befindet sich die Hauptful8- und -rad-
wegeverbindung der Siedlung. Sie fiihrt im Stiden
bis zur Kempener Innenstadt.

. s -
Luftbild Neue Stadt, nordl. Teil

uftbild Neue Stadt, stdl. Teil




Griin- und Freiflichen: Ubersicht

Griin- und Freiflachen

Burgerwaldchen

Entwicklung der Griinanlage an der

Verlagerung
Spielplatz
Dunantstrafie

Verlagerun Nordumgehung (,,Biirgerwildchen”)
Neugestaltung Spielplatz ;:.""'“ Bul::gplatzg : ; ! :
Paul-Ehrlich-Stralke % 9 Spoosweg T ",
'. _‘ v " o PR X R __'!I r B/ Lt §
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Sichtbeziehungen von Griinzug
und Spielplitzen zu
Wohnhiusern schaffen

Zielsetzungen:

* Abstimmung der Neugestaltung von Griin-
flichen auf das vorhandene Siedlungsbild

* Wiederherstellung offener Griinbeziehungen

e Starkung des Angebotes fiir Kinder und Jugendli-
che

e Verbesserung der sozialen Kontrolle des offentli-
chen Raumes

e Gestaltung der Uberginge zur offenen Land-
schaft

e Gestaltung bebauungsnaher Erholungsfunktio-
nen

* Minderung der Nutzungskonflikte Fulginger-
Radfahrer auf der zentralen Wegeachse

MafRnahmen:

* Entwicklung der Griinanlage an der Nordumge-
hung (,Burgerwildchen”)

* Schaffung und Verbesserung von Sichtbeziehun-
gen durch Freischneiden wichtiger Blickachsen

* Neugestaltung und teilw. Verlagerung von Spiel-
platzen ;

* Verbreiterung des Weges im zentralen Griinzug
mit ,offener” Pflasterstruktur

* Anlage von Baumgriin auf offentlichen StraRRen
und Platzen
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Griin- und Freiflachen

Griinanlage an der Nordumgehung
»Biirgerwaldchen”

Situation:

Am 8. Oktober 1994 wurde mit der ersten
Baumpflanzung im sogen. ,Blrgerwald” der Start-
schuld fir eine Grinanlage im Norden des Wohn-
quartiers gegeben.

Die mogliche Gesamtflache umfalit insgesamt
eine Flache von 11 Hektar, wovon bisher 4 Hektar
umgesetzt worden sind.

28

Vorschlag:

¢ Schaffung einer wohnungsnahen Erholungs-
flache durch Anlage von Geholz- und Wiesen-
flachen sowie eines Rad- und Fullwegesystems.

e schrittweiser Ankauf der restlichen, noch land-
wirtschaftlich genutzten Flachen

* Verlegung eines Bolzplatzes aus der Wohnbe-
bauung in die Griinanlage nahe der Uber-
fihrung des Spoosweges

* Anbindung an das tbergeordnete Radwegesy-
stem der Kerkener- und Straelener Stralle




Griin- und Freiflachen
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Begriindung

* Bereitstellung einer gut dimensionierten Griin-
anlage fir die fuBldufige Kurzzeiterholung

e Schaffung eines Angebotes an freien Spiel-
flachen fir Alt und Jung

e Verringerung der Larmbelastigung der Anwoh-
ner durch die Bolzplatzverlegung

e Schaffung einer Moglichkeit der baulichen
Nachverdichtung

*Okologische Aufwertung als Ausgleich fiir an-
derweitige Baugebiete
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Griin- und Freiflachen

Spielgarten Paul-Ehrlich-StralRe

e g

o

Situation:

 Der Spielplatz ist sehr zentral gelegen, und wird
intensiv genutzt.

¢ Aufgrund der Gblichen Abnutzungserscheinun-
gen werden in nachster Zeit Erneuerungsmal®-
nahmen erforderlich.

e die vorhandene Flachengrolle bietet ausreichend
Gestaltungspotential flr ein vielseitiges Angebot.
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Vorschlag:
* Erweiterung des bestehenden Konzeptes

e Entfall der stark abgenutzten Kletterburg, statt
dessen Ausformung des vorhanden Hiigels zu
einer Spirale mit ,Aussichtsplateau”

 naturnahe Gestaltung des Spielplatzes, Anlage
einer Lehm- und Sandgrube




Ausbau und Gestaltung Griinzug

Griin- und Freiflachen

ermoglich
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Verbreiterung Weg mit
halboffenem Belag

Situation

¢ einheitliche, freistehende Bebauung; Geschol-
bauten (Punkthduser und Riegelbauten) stehen
frei auf den Rasenflachen

e urspriinglich gute Vernetzung offentlicher u. pri-
vater/halbprivater Griinflichen

e zentraler Griinzug als Hauptful- und -radwege-
verbindung

Defizite:

e Der Weg ist mit 3 m Breite bei Begegnungsfdllen
zwischen Fullgingern und Radfahrern zu schmal

e aufgrund der dichten Begriinung bestehen kaum

Sichtbeziehungen zu den angrenzenden Gebdu-
den

Zielsetzung:

e funktionale Verbesserung unter Beibehaltung
der hohen Gestaltungsqualitit des Griinzugs

» Verbesserung der sozialen Kontrolle

* Bewahrung des offenen, landschaftlichen Cha-
rakters der Siedlung

MafRnahmen:

* beidseitige Verbreiterung des Weges mit offenfu-
gigen Kunststoffwaben um je einen Meter (hoher
Grinanteil, guter Fahrkomfort)

 Auslichtung des seitlichen Pflanzenbewuchses
zur Herstellung von Sichtbeziehungen
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Bauliche Veranderung/Nachverdichtung

Bauliche Verdnderungen/Nachverdichtung
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Situation: Zielsetzung

e Die Neue Stadt bietet ein geschlossenes und
hochwertiges Erscheinungsbild, dessen Charak-

ter auch durch einheitliche Dachformen gepragt
ist.

¢ Grundsatzlich bieten sich nur geringe Nachver-
dichtungsmoglichkeiten, denn die Neue Stadt ist
prinzipiell abschliefend bebaut

e Mehrfach wurden Anfragen auf Ausbauten, An-
bauten und Aufstockungen gestellt.
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e an geeigneten Stellen bauliche Erweiterungs
und Ausbaumaéglichkeiten schaffen

e Erhalt des hochwertigen, einheitlichen Erschei
nungsbildes




Bauliche Veranderung/Nachverdichtung

Situation:
Nordlicher Siedlungsteil:

Bebauungsplan 21, 22, 23 und 61

¢ Die im nordlichen Siedlungsteil gultigen Bebauungspldne 21, 22, 23 lassen
Dachneigungen bis maximal 30 Grad zu.

e Dachaufbauten sind allgemein unzulissig.

Bebauungsplan 61:

¢ Im Bereich des Bebauungsplanes 61 sind die Dachneigungen und —formen
aufeinander abzustimmen.

¢ Dachaufbauten und —einschnitte sind bei Dachneigungen unter 30 Grad
nicht gestattet.

Siidlicher Siedlungsteil:

Bebauungsplan 6a:

¢ bei Um-und Neubauten von Wohngebauden innerhalb einer bestehenden
Hausgruppe ist die ortlich vorhandene Dachneigung zu ibernehmen.

 Dachaufbauten und Dachgauben sind bisher nur ab einer Dachneigung
von 35° zuldssig

Vorschlige:
e die bestehenden Flachdicher sollen erhalten werden.

* Dachgauben sollen in axialer Zuordnung zu vorhandenen Offnungen in Fassaden
zugelassen werden, wenn die Gebdude folgende Kriterien erfiillen:

* Vorh. Dachneigung >=30°

¢ nur auf Seiten, die nicht direkt der Stralle oder ErschlieBungsstraBen zugewandt
sind.

¢ Dachgauben sollen als Einzelgauben in Form von Schleppgauben ohne
Dachtiberstande zugelassen werden

* Dachneigung der Gauben ca. 10°

¢ An den im Plan dunkel dargestellten Gebauden sind Dachgauben in der
beschriebenen Form moglich

e die Gestaltungssatzung soll entsprechend geandert werden
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Begriindung:
Reihenhduser mit Flachdach

Die gegebenen klaren gestalterischen Absichten
aus der Bauleitplanung sollen hier beibehalten
werden.

Geschosswohnungsbau mit Flachdach

Bei Gebduden mit Flachdiachern sollen diese
beibehalten werden.

Satteldicher-StralRenseite

Fiur Gebaude mit Sattelddachern, wie hier in der
Nansenstralle sollen keine Dachaufbauten zur
offentlichen Seite zugelassen werden. Der Sied-
lungsteil zeichnet sich durch ein ruhiges und gut
durchdachtes Stralenbild aus, das konsequent
erhalten werden sollte. Dachflachenfenster sind
moglich.

Satteldicher-Gartenseite

Auf den Gebiudeseiten, die nicht direkt der
Stralle zugewandt sind, sollen Dachgauben zuge-
lassen werden. Die Gestaltung der Gauben soll
klar geregelt sein, wobei hier Schleppgauben
ohne Dachiiberstinde mit einer Dachneigung von
ca. 10° vorgeschlagen werden.
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Situation

* Das geschlossene, einheitliche Erscheinungsbild
ist eine stadtebauliche Qualitit der Neuen Stadt.

e es ist gelungen, unterschiedliche Wohnformen
durch einheitliche Gestaltung zusammenzu-
fihren

* Kennzeichen sind Fassaden aus naturbelassenen
Ziegeln, bei den Geschossbauten durch die cha-
rakteristische horizontale Banderung durch hel-
le Steine gepragt ist, und die klare, rhythmische
Fassadeneinteilung in offene und geschlossene
Flachen

Problem:

e durch bereits geschlossene Loggien gestalteri-
sche Beeintrachtigung und ungeordnetes Er-
scheinungsbild

Zielsetzung

e Erhalt der architektonischen Qualitat durch Si-
cherung der wesentlichen Gestaltungsmerkmale

Vorschlag
e Erhalt der Loggien

* keine weiteren An- oder Vorbauten vor Fassa-
den, wie Balkone oder auskragende Wintergar-
ten

Mafnahmen

e diesbeziigliche Anpassung der Gestaltungssat-
zung

Bauliche Veranderung/Fassadengestaltung
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Umgestaltung Concordienplatz FOe

Situation:

» Platzfassung: auf der westlichen Seite wird der
Platz durch die iiberwiegend eingeschossige
Ladenzeile nur unzureichend gefalSt, auf der
dstlichen Seite teilweise durch die katholische
Kirche begrenzt

* Die Nordseite schliefft an den Griinzug an, im
Stiden ist die Platzfliche vollig ungefalSt und
offen zur NansenstralRe

e Zentrumsfunktion: Am Concordienplatz befin-
den sich die wichtigsten zentralen Einrichtungen
der ,Neuen Stadt”, wie die katholische Kirche,
ein Kindergarten, mehrere Laden, eine Bank und
der Wochenmarkt

e Gestaltung: die Platzfliche ist durchgehend
gepflastert; es gibt vereinzelte Pflanzgefdle und
eine Baumreihe vor der Ladenzeile

Defizite:

e Ungleichgewicht der Platzfassung: die einge-
schossige Ladenzeile ist als Raumkante zu
schwach, die Kirche sehr dominant, zur Nan-

i e B O GIONC L Gl (L e B e i \J“ﬂ senstralRe fehlt der raumliche Abschlul’
" - e die durchgehende Platzflache ist ungegliedert
Der Concordienplatz von Siiden und bietet wenig Aufenthaltsgelegenheiten
e die Sichtbeziehung zum Griinzug im Norden
fehlt

e die ,Konigswand” der Kirche wird oft als Ful-
ball-Torwand miBbraucht und dabei beschadigt

e durch die fehlende Wohnnutzung fehlt beson-
ders nachts die soziale Kontrolle

e der Bereich siidlich der Kirche ist riaumlich zu
schwach gefalst

Zielsetzung

* Verbesserung der Platz-Proportion:
- bessere Fassung und Zonierung des Platzes
auf der Westseite
e Stiarkung der Sichtbeziehung zum Griinzug

¢ Verbesserung der sozialen Kontrolle und der
Aufenthaltsqualitat

<A
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Der Bereich siidlich der Kirche
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Entwurf Concordienplatz

Umgestaltung Concordienplatz

ol < =¥

Mafnahmenvorschlige:

e Neue Zonung des Platzes durch
Verkleinerung der befestigten,
kahlen Platzfliche und Offnung
zum Griinzug mittels Anlegen ei-
ner Spielwiese und Auslichtung
des Bewuchses

* Anlegen einer Aufenthalts- und
Ruhezone als baumumstandene
Rasenfliche

e SchlieBung der baulichen Liicke
zwischen Kindergarten und Kirche

¢ RaumabschluR durch Baumreihe
und Hecke; gleichzeitig Schutz
der Kirchenwand

e Aufstockung der Ladenzeile auf 2
Geschosse (Alternativ: Fassaden-
gestaltung durch Blendarkade)

e Ergdnzung der Baumreihe

* Moglichkeit zur Schaffung eines
Cafés

e rauml. Fassung des ,Kirchplatzes”

¢ Schaffung von Sitzgelegenheiten
und Raumabschluf® zur Nansen-
stralle

Begriindung:
e die Zonierung der Platzflache in verschiedene

Nutzungsbereiche verbessert die Aufenthalts-
qualitit und vermeidet Monotonie

e insgesamt werden hierdurch ausgewogenere
Platzproportionen geschaffen

e die Offnung und Sichtbeziehung zum Griinzug
verbessern den Anschluf an diese wichtige Ful8-
und Radwegeachse

e die rdumliche Trennung zur Nansenstrale starkt
den Charakter eines geschlossenen Platzes

edie Abgrenzung durch Baumgriin macht ,Poller”
weitgehend tberfliissig und ist gestalterisch sinn-
voll

edurch die bessere Fassung des Bereiches stidlich
der Kirche wird diese Zone zum eigenstandigen
,Kirchplatz”
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Umgestaltung Concordienplatz

Die MaRnahmen im Einzelnen:

38

Die Spielwiese

Die neue Spielwiese im Norden des Concordien-
platzes: eine offene Rasenfliche mit Sichtkontaki
zum Griinzug. Das dichte Unterholz wird ausge-
lichtet, hochstimmige Biaume werden erhalten.

Die Aufenthalts- und Ruhezone

Im Anschluf® an die Spielwiese entsteht eine
Ruhezone mit Aufenthaltsmaoglichkeiten, die teil-
weise durch die vorhandenen, teilweise durch
neue Biaume gefallt wird. Wichtig ist der direkte
Sichtkontakt zur Spielflache und zum Griinzug.

Den Abschluls im Siiden bildet eine Baumreihe
mit Hecke, vor der Banke platziert werden.

Durch die Schaffung dieser Griinflichen wird
die bisher zu groRe, ungegliederte Platzfliche
reduziert und in Nutzungszonen gegliedert.



Die Aufstockung der Ladenzeile

Der Condordienplatz kann durch eine Auf-
stockung der bisher eingeschossigen Ladenzeile
besser gefallt werden. Hierdurch wird das Verhilt-
nis der Platzfliche zu den Platzwanden verbes-
sert, der Concordienplatz erhdlt angenehmere
Proportionen, der Platzcharakter wird gestarkt.
Alternativ ist auch eine zweigeschossige Blendar-
kade denkbar.

Café-Pavillon und Kirchplatz

Vor der Ladenzeile wird eine Erweiterungsflache
angeboten, auf der z.B. ein Pavillon mit einer
Cafénutzung entstehen kann.

Eine Baumreihe bildet den raumlichen Abschluf®
zur Nansenstralle und laBt siidlich der Kirche
einen ,Kirchplatz” entstehen.

Umgestaltung Concordienplatz




Umgestaltung Concordienplatz
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Méoblierung des Concordienplatzes

Der Einsatz hochwertiger, einheitlicher Elemen-
te zur Méblierung fordert die Identifikation der Be-
wohner mit "ihrem" Platz, wertet den 6ffentlichen
Raum auf, schafft Ambiente.

Leuchten:

Durch eine Neugestaltung der Beleuchtung er-
halt der Platz eine verbesserte Ausleuchtung und
Strukturierung. Aufgrund der herausgehobenen
Bedeutung als zentraler Treffpunkt sollte mit dem
Vorschlag des Leuchtentyps "Malmé" ein besonde-
rer Akzent in Lichtwirkung und Gestaltung gesetzt
werden.

Biinke: |

Parkbanke an der richtigen Stelle sind ein ent-
scheidender Faktor fiir die Aufenthaltsqualitat. Far
die Moblierung am Concordienplatz wird daher
die hoch wertige Parkbank "Rheinufer" vorge-
schlagen.

Auch die sonstige Stadtmoblierung soll verein-
heitlicht werden, indem die in Kempen bereits
vielfach verwendeten und bewdhrten Modelle in-
stalliert werden.
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& Umgestaltung Concordienplatz
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Der Concordienplatz heute....

... 50 kann er werden
und wirken.




Umgestaltung Concordienplatz

Der Platz wird gestaltet, begriint und
raumlich besser gefafit...

...und gewinnt durch ein mégliches, neues Café
zusidtzliche Aufenthaltsqualitat.
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